Presseinformation

Ansprechpartner:

Dr. Matthias Klingner

03 51/46 40-6 40
matthias.klingner@ivi.fraunhofer.de

Fraunhofer-Institut fiir Verkehrs-
und Infrastruktursysteme VI
ZeunerstraBe 38

01069 Dresden
www.ivi.fraunhofer.de

Fraunhofer-Gesellschaft

Presse und Offentlichkeitsarbeit
Franz Miller / Birgit Niesing
HansastraBe 27c

80686 Munchen

Telefon: 0 89/ 12 05-13 01

Fax: 0 89/ 12 05-75 13
presse@zv.fraunhofer.de
www.fraunhofer.de/presse

Fraunhofer Gesellschaft

Miinchen,
8. April 2005, Nr. 20

Die AutoTram® macht mobil

Eine StraBenbahn, die keine Schienen braucht, sondern wie
ein Bus iiber die StraBen fahrt - ein neuartiges Fahrzeugkon-
zept macht es méglich. Die AutoTram® kombiniert die Vorziige
von Bahnen und Bussen: Sie kann bis zu 300 Fahrgaste trans-
portieren und ist dennoch so flexibel wie ein Bus. Weiterer
Vorzug: Die AutoTram® wird umweltfreundlich mit einer
Brennstoffzelle angetrieben. Das Fraunhofer-Institut fiir Ver-
kehrs- und Infrastruktursysteme IVI in Dresden stellte am

8. April auf seinem Versuchsgelande das neuartige Erpro-
bungsfahrzeug dem Fachpublikum vor.

Wie eine Bahn schlangelt sich das dreiachsig gelenkte Fahrzeug
spurtreu durch enge Innenstadte. Dennoch sind weder Schienen,
noch ein teures Oberleitungsnetz zu sehen. Der 18 m lange Gelenk-
zug rollt auf Gummirddern durch die Strassen. »Mdglich macht das
die optische Spurfihrungx, erldutert Matthias Klingner, Leiter der
Abteilung Verkehrssystemtechnik. Sensoren erkennen die gangigen
Fahrbahnmarkierungen und helfen so dem Fahrer der AutoTram®
exakt die Spur zu halten. Es lassen sich Zlige mit einer Lange von bis
zu 56 m bilden, die etwa 300 Fahrgaste befordern. »So verbindet
das intermedidre Transportsystem die hohe Transportkapazitat von
StraBenbahnen mit der Flexibilitat von Stadtbussen. Und das bei In-
vestitions- und Betriebskosten, die nicht viel héher liegen als bei ver-
gleichbaren Bussystemen«, zahlt Klingner einige Vorziige des neuar-
tigen Fahrzeugkonzepts auf.

Weitere Besonderheit der AutoTram®: Das Fahrzeug fahrt mit Brenn-
stoffzellenantrieb. Energie fiir die Fahrmotoren liefert eine 80 kW
Brennstoffzelle der Ballard Power Systems AG — ahnlich wie beim F-
Cell von DaimlerChrysler. Obwohl die AutoTram® etwa 14mal
schwerer ist als die F-Cell Fahrzeuge, ist die GréBe des mit Wasser-
stoff betriebenen Aggregats fur maximalen Fahrtkomfort vollig aus-
reichend. Denn die Forscher nutzen einen kompakten 325 kW
Schwungradmassespeicher mit einer Speicherkapazitat von 4 kWh.
Damit kénnen die im stadtischen Verkehr typischerweise hohen Leis-
tungsschwankungen abgedeckt werden. Hierbei setzen die Forscher
auf altbewadhrte Technik aus den Niederlanden. Bereits seit 20 Jahren
arbeitet Centre for Concepts in Mechatronics CCM Nuenen an rotie-
renden Speichersystemen und hat kirzlich mit dem RoV Il ein fur
mobile Anwendungen geeignetes, sehr kompaktes und sicheres Sys-
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tem vorgestellt. Seine hohe Energiedichte und faktisch unbegrenzte
Zyklenfestigkeit gaben den Ausschlag, die Schwungradtechnologie
gegeniber Ultrakondensatoren und Hochleistungsbatterien vorzu-
ziehen.

Ein ausgekligeltes Energiemanagement steuert die Leistungsabgabe
der Bennstoffzelle und garantiert eine optimale Betriebsstrategie des
Antriebsystems. Dank der hohen Effizienz der Brennstoffzelle sowie
durch die Bremsenergiertckgewinnung lasst sich der Kraftstoffver-
brauch deutlich senken. Die AutoTram® benétigt bis zu 25 Prozent
weniger Treibstoff als die bisher gangigen Stadtbusse. Das schont
nicht nur die zuklnftigen Betriebshaushalte der Verkehrsunterneh-
men, sondern auch die Umwelt: lediglich Wasserdampf entweicht
als Abgas in die stadtische Luft.

Nach einer dreijahrigen Projektlaufzeit von der ersten Idee bis zur In-
betriebnahme der letzten Systemkomponenten stellt das Fraunhofer
IVI nun seine Arbeit einem internationalen Fachpublikum vor.
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Die AutoTram® halt auch ohne Schienen exakt die Spur.

Bild in Farbe und Druckqualitat: www.fraunhofer.de/presseinfo



