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Die reine Entschleunigung
Neuartige Materialien für Bremsscheiben (fast) ohne Feinstaubemissionen
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Geschichte
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www.curbsideclassic.com

Seit dem 24-Stunden-Rennen von Le Mans im Jahr 1953 etablierten sich Bremsscheiben als nahezu ausschließliche Bremsenvariante in Kfz
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Aktueller Stand

Herkömmliche Bremsscheiben sind aus Grauguss

• Sehr gute und stabile Bremsleitung

• Billige Rohstoffe und Fertigung

Aber

 Hohes Gewicht verursacht hohe CO2 Emissionen

 Ständiger Abrieb verursacht Feinstaubbelastung

 Korrosion führt auch bei seltener Nutzung (Rekuperation) zu Feinstaubbelastung 

 Versagensrisiko bei Gefahrenbremsung, wenn die Rostschicht nicht regelmäßig „freigebremst“ wird
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Motivation
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Motivation

Auch in Deutschland ca. 20 % der Emissionen vom Bremssystem
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Vergleich der Feinstaubemissionen

Grauguss

Die Lösung bieten Leichtbau-
Bremsscheiben aus Aluminium 
Verbundwerkstoffen

Verbundwerkstoff
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Prozessroute

Aluminium     SiC

Trägerscheibe
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Warum Pulvermetallurgie
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Aluminium-Matrix ist aber nur bis 
ca. 400 °C belastbar 

 Gut für Hinterradachse
 Nicht geeignet für Vorderrad, LKW…

Mechanische Eigenschaften im Vergleich zu 
Aluminiumguss

Guss

Guss
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Neue Legierungssysteme
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• Einsetzbar bis 1000 °C
• Festigkeit > 1000 MPa
• Hinreichende Duktilität für 

Anwendung als Reibbelag (keine 
Risse im Härtetest)Basis des Konzepts sind „High Entropy

Alloys“ mit > 50 % Aluminium

Element

konventionelle Legierung
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Jährliches Produktionspotential Europa

Einsparung Mio t CO2

* Materialweiterentwicklung erforderlich

** Schätzwerte
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Prinzip Eigenschaften Potential
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